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У статті розглянуто сучасні дослідження 
вчених із пострадянських країн з економіки 
морського транспорту та морської тор-
гівлі. Виявлено, що дослідженням морської 
економіки переважно займаються українські 
та російські вчені та що загальною особли-
вістю пострадянських досліджень є їх описо-
вий характер та обмеженість практичного 
застосування порівняно з європейськими та 
американськими, які сфокусовані на впливі 
макроекономічних процесів на динаміку сві-
тової морської торгівлі; пошуку кореляції 
макроекономічних показників з індикаторами 
фрахтових ринків; спробах моделювання 
обсягів світової морської торгівлі та їх 
оцінки у реальному часі; особливостях фор-
мування фрахтових ставок та циклічності 
фрахтових ринків. Неповністю розкритою у 
роботах вітчизняних науковців є потенційно 
актуальна тема прапору та рекомендацій з 
упровадження в Україні досвіду Кіпру, Мальти 
та інших європейських країн зі «зручними» 
прапорами.
Ключові слова: морська торгівля, між-
народні морські перевезення, морський 
торговельний флот, економіка морського 
транспорту, морський транспорт України, 
судноплавні компанії, фрахтовий ринок.

В статье рассмотрены современные 
исследования ученых из постсоветских 

стран по экономике морского транс-
порта и морской торговле. Выявлено, 
что исследованием морской экономики 
преимущественно занимаются украин-
ские и российские ученые и что общей 
особенностью постсоветских исследо-
ваний является их описательный харак-
тер и ограниченность практического 
использования по сравнению с европей-
скими и американскими, которые фокуси-
руются на влиянии макроэкономических 
процессов на динамику мировой морской 
торговли; поиске корреляции макроэко-
номических показателей с индикаторами 
фрахтовых рынков; попытках моделиро-
вания объемов мировой морской торговли 
и их оценки в реальном времени; особен-
ностях формирования фрахтовых ста-
вок и цикличности фрахтовых рынков. Не 
полностью раскрыта в работах отече-
ственных ученых потенциально актуаль-
ная тема флага и рекомендаций по вне-
дрению в Украине опыта Кипра, Мальты 
и других европейских стран с «удобными» 
флагами.
Ключевые слова: морская торговля, 
международные морские перевозки, мор-
ской торговый флот, экономика морского 
транспорта, морской транспорт Украины, 
судоходные компании, фрахтовый рынок.

The article discusses current studies of scientists from the post-Soviet states on maritime economics and seaborne trade. It is identified that although 
subject matter is raised by scientists from Kazakhstan, Azerbaijan and Moldova, predominantly Ukrainian and Russian scholars are engaged in maritime 
economics researches, and their publications are systemized into three main groups in this article: global market of maritime transportation services 
(including freight market), functioning of shipping companies and maritime transport of Ukraine. It is ascertained that the general peculiarities of post-
Soviet researches are their descriptive character and limited practical use in comparison to European and American ones whose current trend lies in 
more detailed and specified analysis of the world seaborne trade. Scientific interests of foreign scholars are focused on macroeconomic processes and 
global events and their influence on structural changes in the world seaborne trade, estimation of correlation between different macroeconomic funda-
mentals and indicators of trade, stock and freight markets. Another distinction between post-Soviet and foreign papers is an emphasis of the latter on the 
new methodology elaboration for the sake of more precise scientific modelling of the world seaborne trade volumes and nowcasting trade data, and also 
researches on freight rates determinants and both freight market cycles and fluctuation characteristics. The latest European and American studies also 
pay attention to various maritime spillover effects along with seaborne trade supply and demand disruptions caused by covid-19 pandemic outbreak, 
and also impact of associated with pandemic lockdown steps imposed by different countries, e.g. constructing a measure of lockdown exposure to 
trace its effect on seaborne trade. This is exactly what further perspective of maritime economics scientific activity should aim at. Potentially actual flag 
topic isn’t exhausted in the Ukrainian scholars’ papers, likewise the development of recommendations of how to implement in Ukraine the experience of 
Cyprus, Malta and other European countries with flags of convenience.
Key words: seaborne trade, international maritime transportation, merchant fleet, maritime economics, maritime transport of Ukraine, shipping companies, 
freight market.

Постановка проблеми. За даними ЮНКТАД 
[1], понад 80% глобальної торгівлі товарами за 
обсягом та більше 70% за вартістю здійснюється 
світовою судноплавною індустрією. Ця статистика 
підтверджує важливу роль, що відіграє світовий 
ринок морських транспортних послуг у міжнарод-
них економічних відносинах та світогосподарських 
зв’язках. Значення світових морських товарних 

перевезень було особливо підкреслене на початку 
пандемії коронавірусу, коли ціла низка сфер діяль-
ності опинилася безпрецедентно призупиненою, 
однак попит на морський транспорт як головний 
для світової економіки постачальник товарів, у тому 
числі першої необхідності, зазнав меншого впливу 
порівняно з іншими галузями. Україна – морська 
держава, а отже, учасниця світових морських тор-
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говельних шляхів. Саме тому актуальним убача-
ється аналіз робіт учених із пострадянських країн 
щодо економічних аспектів глобальних морських 
перевезень, систематизації існуючих наукових 
поглядів на сучасний стан світового торговельного 
мореплавання та судноплавних компаній окремих 
країн, зокрема України, а також виокремлення осо-
бливостей досліджень учених із пострадянських 
країн порівняно з публікаціями науковців з інших 
країн, зокрема ЄС та США. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. 
Дослідженню економіки морського транспорту та 
морської торгівлі присвячено праці таких учених 
із пострадянських країн, як Б.Б. Дуйсенбаєва та 
Є.Є. Сманов з Казахстану; Я.Н. Курбанов з Азер-
байджану; В. Бирдан з Молдови; О.М. Бабуріна, 
С.В. Бєлозьоров, О.Ю. Грасс, С.І. Кондратьєв, 
В.В. Лісафеєва, В.І. Мінєєв, Ю.Л. Нікуліна, А.В. Ост-
рецова, К.І. Плужников, К.М. Семенов, К.О. Сіпаро, 
Г.В. Стрельникова, Є.В. Хекерт із Росії, а також 
роботи українських наукових діячів: Г.О. Бара-
ненка, В.В. Баришнікової, В.В. Берези, А.Ю. Бич-
ковського, В.В. Віннікова, С.В. Віннікова, І.М. Коле-
гаєва, О.М. Котлубая, О.І. Лапкіна, Т.Г. Логутової, 
Л.М. Наумової, Л.Л. Ніколаєвої, І.М. Пархоменко, 
І.В. Познанської, М.М. Полторацького, М.Т. Прима-
чова, К.Л. Семенчук, Л.Л. Сотниченко, А.О. Філі-
пенка, Т.І. Фрасинюк.

Постановка завдання. Метою статті є огляд 
сучасних наукових тенденцій та узагальнення 
досліджень учених із пострадянських країн з еко-
номіки морського транспорту та морських переве-
зень, аналіз ступеню розкриття теми з погляду сві-
тової морської торгівлі станом на початок 2021 р., 
а також порівняння цих досліджень із сучасними 
публікаціями науковців ЄС та США.

Виклад основного матеріалу дослідження. 
Більшість дисертацій учених із Казахстану з еко-
номіки транспорту присвячено залізничному тран-
спорту та його реформуванню як найбільш акту-
альній проблемі для економіки країни. Морський 
транспорт розглянуто лише в декількох досліджен-
нях крізь призму Актауського морського порту. 
У дисертації Є.Є. Сманов [2] зробив акцент на спе-
цифіці розвитку перевантажувального потенціалу 
Каспійського моря, здійснив спробу аналізу недолі-
ків наявної практики програмування морських пере-
везень, а також спробував запропонувати методику 
визначення показників економічної ефективності 
морських перевезень та перевантажувального 
потенціалу. Б.Б. Дуйсенбаєва у своїй дисертації [3] 
розглянула особливості управління діяльністю мор-
ських портів у сфері зовнішньоторговельних відно-
син та намагалася виявити раціональні напрямки 
перевезень вантажів учасників інтеграційних від-
носин суміжних держав Каспійського басейну, пер-
спективні шляхи розвитку вантажних перевезень 
крізь Актауський морський порт.

Наукові діячі з Азербайджану проявляють 
інтерес до ситуації, що склалася навколо Кас-
пійського моря та його природних ресурсів. Час-
тина досліджень стосується юридичних аспектів, 
а саме проблем міжнародно-правового статусу 
Каспійського моря. В економічній площині доміну-
ють дослідження питань безпеки освоєння, збері-
гання та транспортування вуглеводневих ресурсів 
Каспію, запобігання напрузі та конфліктам. Саме 
вдосконалення форм міжнародного економічного 
співробітництва в енергетичній сфері між прикас-
пійськими країнами намагався розкрити у своїй 
дисертації Я.Н. Курбанов [4].

Водночас для морської економіки корисними 
з практичного погляду були б дослідження казах-
станських та азербайджанських науковців сто-
совно багаточисельних офшорних проєктів із 
видобутку нафти у Каспійському морі, оскільки 
це один із найбільших регіонів світу за інтенсив-
ністю нафтовидобувних робіт. У кожний проєкт 
на різних етапах – від започаткування до фактич-
ного видобутку – залучають офшорні судна різних 
типів, тому цікавим було б відстеження залежності 
активності та ефективності використання кожного 
з типів офшорних суден із різними макроекономіч-
ними показниками, зокрема цінами на нафту та 
економічним зростанням країни. Корисною вида-
ється побудова моделі, за допомогою якої судно-
плавні компанії мали б можливість прогнозувати 
збитки від простою суден за умов непривабли-
вої для запуску проєкту ціни на нафту або інших 
несприятливих змін у глобальному макроеконо-
мічному середовищі.

Тема морських перевезень украй рідко порушу-
ється в роботах білоруських учених. Переважно 
публікації розглядають міжнародні вантажні пере-
везення автомобільним та залізничним транспор-
том та їхні економічні механізми. Значна частина 
дисертацій спрямована на різні аспекти право-
відносин, що виникають під час вантажних пере-
везень. Явно зміщений акцент наукових інтересів 
учених із Білорусі в бік автомобільного та заліз-
ничного транспорту зумовлений географічним 
положенням Білорусі, яка не має прямого виходу 
до моря.

На окрему увагу заслуговують дослідження 
вчених із Молдови, яка межує та має історично 
тісні економічні відносини з морською столицею 
нашої держави – Одеською областю. Це публікації 
про порт Джурджулешти, побудований менше ніж 
20 років тому. Датована 2017 р. робота керівника 
відділу управління кордонами EUBAM К. Газелея 
[5] пропонує детальний звіт про створення, розви-
ток та перспективи міжнародного вільного порту 
Джурджулешти. За допомогою даних Світового 
банку, а саме індексів ефективності логістики та 
митних операцій, показано імпульс, який отри-
мала Молдова після введення в експлуатацію 
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порту Джурджулешти. У дослідженні науковця 
В. Бирдана [6] описано економічні індикатори 
діяльності порту Джурджулешти: обсяги та дина-
міку інвестицій, що надходять; потужності та про-
пускні спроможності різних терміналів; обсяги ван-
тажних потоків; структуру торговельних операцій; 
особливості податкового режиму в порту.

Проте найчастіше тематика світової торгівлі, 
що здійснюється морським способом, порушу-
ється у дослідженнях українських та російських 
науковців не в останню чергу через те, що морська 
індустрія є значним за питомою вагою сегментом 
економіки обох країн. Окрім того, популярність 
проблематики морського транспорту базується на 
наявності спеціалізованих морських навчальних 
закладів, у тому числі ВНЗ із давньою науковою 
школою. Загалом роботи українських та росій-
ських учених за об’єктами досліджень можна було 
б розподілити на багато невеликих груп, але більш 
репрезентативною й наглядною є класифікація 
за трьома основними напрямами за схемою «від 
загального до часткового»: глобальний ринок мор-
ських транспортних послуг, функціонування судно-
плавних компаній та морський транспорт України.

Серед досліджень першої групи, в яких роз-
глядається світова морська торгівля, варто виді-
лити докторську дисертацію К.І. Плужникова [7], 
що присвячена темі впливу глобалізації на міжна-
родний ринок транспортних послуг. Учений спро-
бував запропонувати такий підхід до вивчення 
кон’юнктури міжнародних транспортних ринків, 
який ураховує фактори концентрації виробництва 
та розподілу в руках ТНК, зовнішньоторговельних 
та транспортних підприємств у країнах планової 
економіки, а також динаміку міжнародних ванта-
жопотоків, аналізує опубліковану звітність осно-
вних виробників та розподільників транспортних 
послуг, а також дані транспортної статистики.

З адаптацією нових технологій пов’язана дис-
ертація кандидата технічних наук К.М. Семенова. 
У дослідженні [8] вчений зазначає, що швидкість 
та обсяги опрацьованих вантажів – ключові чин-
ники ефективності роботи системи морського тран-
спорту, а традиційних методів планування, засно-
ваних на досвіді та інтуїції, на даному етапі вже 
недостатньо. Тому автор спробував розробити дис-
кретно-подійну імітаційну модель для вирішення 
завдань оптимізації управління ресурсами та стра-
тегічного планування в умовах невизначеності.

К.О. Сіпаро у дисертації [9] намагався обґрун-
тувати необхідність прогнозування вантажної бази 
морського транспорту як чинника забезпечення 
ефективності роботи та розвитку галузі. Учений 
спробував побудувати схему аналізу та прогнозу 
вантажної бази морського транспорту на основі 
вивчення потреб економіки та структурних осо-
бливостей зовнішньої торгівлі з урахуванням 
стану світових товарних ринків, конкуренції на 

ринку транспортних послуг та інших чинників, що 
впливають на морські перевезення вантажів.

Із декількох причин цікавою є стаття М.Т. При-
мачова та К.М. Кузьменко [10], в якій порушується 
недостатньо розкрите у науці питання прапору 
реєстрації суден. Окрім того, автори запропону-
вали нестандартний погляд на зв’язок транспорт-
ної галузі зі станом платіжного балансу країни. 
Заслуговує на увагу авторський розрахунок спів-
відношення дедвейту та торговельного обігу.

Пропозиція та попит на ринку морських пере-
везень мають свою специфіку, оскільки реак-
ція пропозиції на зміни у попиті відбувається із 
затримкою. Необхідності збалансованого надхо-
дження новобудов до світового флоту присвячено 
статтю А.Ю. Бичковського [11]. В.В. Лісафеєва та 
О.Ю. Грасс у спільній статті [12] спробували роз-
глянути умови досягнення ефекту масштабу у суд-
ноплавному бізнесі. Спроба його реалізації підви-
щує ризик надлишкової пропозиції тоннажу, що є 
чинником зниження фрахтових ставок. До істотних 
умов реалізації ефекту масштабу вчені віднесли 
достатній рівень завантаження суден та пропус-
кну здатність терміналів, а успішною демонстра-
цією ефекту масштабу у морському судноплавстві 
назвали витрати на утримання екіпажу.

Загалом більшість публікацій у періодичних 
наукових виданнях, присвячених глобальним 
морським перевезенням, за змістом схожі між 
собою. У них описано сучасний стан та тенденції 
морського транспортного ринку, однак ці публіка-
ції мають переважно ретроспективний характер, 
а спроби прогнозування морських перевезень є 
доволі обмеженими. Як зазначають О.М. Бабуріна, 
Є.В. Хекерт та Ю.Л. Нікуліна у спільній статті [13], 
довгострокові прогнози, основані на екстраполяції 
минулих тенденцій, виявилися непереконливими. 
Статті О.М. Бабуріної у співавторстві з С.І. Кон-
дратьєвим [14; 15] описують статистику морської 
торгівлі та вантажообігу морських портів. Анало-
гічним чином побудовані й інші статті, в основу 
яких також лягли статистичні звіти ЮНКТАД: 
роботи А.Ю. Альошиної та А.В. Острецової [16], 
Г.О. Бараненка та А.А. Капліної [17], І.М. Колега-
єва [18], Т.Г. Логутової та М.М. Полторацького [19], 
І.М. Пархоменко [20].

В окрему підгрупу в рамках великої першої 
групи варто виділити невелику кількість публіка-
цій, що спрямовані на дослідження природи фрах-
тових ставок. Якщо у спільній статті Л.Л. Нікола-
євої та В.В. Берези [21] лише описано сучасний 
стан світового фрахтового ринку, особливості 
типів суден, види фрахтування суден, форми орга-
нізації роботи суден, структурні та географічні осо-
бливості роботи торговельного флоту, то окремі 
наукові статті Л.Л. Сотниченко [22] та В.В. Берези 
[23], будучи схожими між собою за метою дослід-
ження та методологією виконання, представля-
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ють особливий інтерес. Учені спробували скласти 
емпіричні рівняння регресії для розрахунку фрах-
тових ставок балкерів у першій статті та контейне-
ровозів і нафтових танкерів – у другій. У резуль-
таті було зроблено припущення щодо чинників, що 
найбільше впливають на формування фрахтових 
ставок різних типів суден. На думку вчених, для 
балкерів це вартість нових суден, для контейне-
ровозів – обсяги перевезень та вартість суден на 
вторинному ринку, для нафтових танкерів – вар-
тість нафти, вартість суден на вторинному ринку 
та кількість суден, відправлених на злам. Обидві 
статті є нетиповими для вітчизняної науки, а також 
максимально наближеними до тренду досліджень, 
що домінує у сучасній європейській та американ-
ській морській економіці.

Дисертація С.В. Бєлозьорова [24] також 
пов’язана з фрахтовими ставками. Учений спро-
бував дослідити ціноутворення танкерних суден з 
огляду на затримку відповіді пропозиції на зміни у 
попиті, оскільки будівництво одиниці флоту займає 
до декількох років. У роботі виявлено більш вира-
жений вплив трьохлітніх фрахтових ставок на ціну 
судна на відміну від однолітніх, адже рішення про 
укладення довгострокового фрахтового контракту 
можна порівняти із купівлею судна.

Дослідження першої групи носять багато спіль-
них ознак і мають переважно описовий характер, 
однак для досягнення більш повної картини щодо 
подальшого міжнародного розподілу транспортних 
послуг варто, за прикладом досліджень закордон-
них науковців [25–28], також ураховувати макро-
економічну ситуацію, що напряму впливає на гло-
бальний транспортний ринок через такі чинники, 
як зростання ВВП, ціни на біржові товари, спо-
живча активність та обсяги виробництва. Що сто-
сується питання прогнозування вантажної бази, 
іншими словами, попиту на морські перевезення, 
то виходячи із загальної тенденції сучасних дослі-
джень європейських та американських учених 
[25–31] на даному етапі більш актуальним уба-
чається, по-перше, пошук нових підходів до про-
гнозування обсягів морської торгівлі, а по-друге, 
пошук нових джерел даних, що можна застосову-
вати не лише для прогнозування, а й оцінки торго-
вельних даних у реальному часі (англ. nowcasting 
trade data), наприклад, на основі даних про заходи 
суден до портів, через те що офіційні дані публі-
куються із затримкою, а наявність поточних даних 
навіть із несуттєвою похибкою є необхідною учас-
никам судноплавної галузі задля швидкої іденти-
фікації ризиків та поворотних точок бізнес-циклів. 
Важливо, що природа та особливості формування 
фрахтових ставок є недостатньо розкритими у 
публікаціях українських та російських учених, 
хоча фрахтові ставки є найважливішим для судно-
плавства індикатором – змінною, що є предметом 
інтересу всіх учасників ринку.

Однією з робіт, що відносяться до другої групи, 
є дисертація А.В. Стрельникової [32], яка виконала 
спробу оцінки ефективності інвестицій в оновлення 
флоту судноплавних компаній. Основний дохід 
судноплавних компаній (фрахтові платежі) зна-
ходиться під впливом фрахтового ринку, тому такі 
надходження схильні до сильних коливань у часі 
залежно від змін світової торгівлі. Такі доходи є 
нестабільною основою самофінансування покупки 
чи будівництва нових суден. Структура витрат 
судноплавних компаній теж доволі специфічна. 
Витрати на паливо становлять 30–40% усіх витрат 
судна, отже, ефективність перевезення безпосе-
редньо залежить не лише від кількості перевезе-
ного вантажу, а й від ефективності використання 
палива. Отже, у рамках оцінки ефективності інвес-
тицій необхідно також ураховувати показник ефек-
тивності використання палива. Слід додати, що 
ускладнюється процес такої оцінки у відношенні 
танкерних суден, для яких паливо є не тільки істот-
ною часткою в операційних витратах, а й вантажем. 
А в 2020 р. після набрання чинності вимог ІМО про 
зміст сірки в судновому паливі в обсязі не більше 
0,5% [33] актуальність теми ще підвищилася.

Л.Л. Ніколаєва своє дисертаційне дослідження 
[34] спрямувала на спробу розроблення страте-
гії національного торговельного флоту. На думку 
вченої, необхідно брати до уваги особливості 
зміни трьох груп параметрів, що характеризують 
стан ринку морської торгівлі: структурні зрушення 
в міжнародних економічних відносинах, відповід-
ність сумарного дедвейту світового флоту обсягам 
вантажопотоків, оптимальність ресурсного забез-
печення безпеки функціонування флоту. В іншій 
публікації Л.Л. Ніколаєвої [35] здійснено загальну 
спробу визначення чинників ефективності суд-
ноплавних компаній, однак здебільшого з теоре-
тичного боку, без прикладів та звітних показників 
сучасних діючих судноплавних компаній.

В.І. Мінєєв у своїй дисертації [36] намагався 
розкрити проблему підвищення конкурентоспро-
можності підприємств внутрішнього водного тран-
спорту. Учений указав на важливість оцінки стану 
основних фондів судноплавних компаній водного 
транспорту та спробував запропонувати універ-
сальний інтегральний метод розрахунку тарифів 
на перевезення вантажів водним транспортом.

К.Л. Семенчук у своїй дисертації [37] спробу-
вала сконцентруватися на процесі управління 
розвитком судноплавних компаній та виділити 
напрями поліпшення якості послуг, що надаються 
судноплавними компаніями.

Дисертація І.В. Познанської [38] явила собою 
намір розроблення економічних основ ефектив-
ного функціонування судноплавних компаній 
України на світовому фрахтовому ринку. На думку 
вченої, першочерговим інструментом забезпе-
чення інвестиційної привабливості розвитку тор-
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говельного судноплавства мають стати податкові 
механізми, що були б стимулом для потенційних 
інвесторів, насамперед національних, вкладати 
кошти в розвиток судноплавства. Інша публікація 
І.В. Познанської [39] хоча й ставить за мету роз-
роблення методологічного підґрунтя участі судно-
плавних компаній України у морській торгівлі ЄС, 
за своїм основним матеріалом близька до статей 
з першої групи.

О.І. Лапкін у своїй праці [40] спробував про-
аналізувати національний флот щодо виділення 
форми послідовних рейсів в окремий вид організа-
ції роботи флоту. Падіння кількості суден в україн-
ських державних судноплавних компаніях учений 
пояснив низкою чинників: старінням флоту та від-
сутністю його поповнення, відсутністю держфінан-
сування на будівництво нових суден, високим еко-
номічно не обґрунтованим рівнем оподаткування 
судноплавних компаній, що перевищує європей-
ський і американський, високими банківськими 
ставками по кредитах під заставу суден, відсут-
ністю системи пільг для залучення судновласників 
під український прапор.

Порівняння дисертацій другої групи, присвя-
чених функціонуванню судноплавних компаній, із 
закордонними дослідженнями з аналогічної тема-
тики демонструє помітну різницю у підходах. Якщо 
у ЄС та США судноплавні компанії розглядаються 
як основні актори морського ринку та більшість 
досліджень [26–28] зводиться до аналізу фрах-
тових ставок, тобто несе практичну користь для 
реальних учасників ринку, то публікації україн-
ських та російських учених нечасто містять прак-
тичні рекомендації для шипінгових компаній.

Щодо морського транспорту України, то він 
переживає затяжний процес перебудови через 
утрату потенціалу торгового флоту. В.В. Вінніков 
у своїй дисертації [41] спробував запропонувати 
механізм відновлення та розвитку морської галузі. 
Учений указав на істотність відмінностей між під-
ходами до формування регіонального морського 
транспортного комплексу: між вузькою спеціаліза-
цією та збалансованим розвитком.

О.М. Котлубай у дисертаційному дослідженні 
[42] намагався обґрунтувати запропоновані кон-
цепції та стратегії розвитку торговельного море-
плавання України, а саме торговельно-промис-
лове судноплавство як основну організаційну 
форму та стандартизацію процесів та результатів 
діяльності як основну форму державного регулю-
вання цієї сфери економіки.

У дисертації С.В. Віннікова [43] здійснено 
спробу розглянути розвиток морського транспорту 
та його вплив на одне з найважливіших завдань 
кожної держави із забезпечення національних еко-
номічних інтересів, а також взаємозв’язок зовніш-
ньоекономічної стратегії держави з розвитком 
морського транспорту.

У статті А.О. Филипенка та В.В. Баришніко-
вої [44] розглянуто морегосподарський комплекс 
України за галузями: судноплавство, суднобуду-
вання, судноремонт, порти, рибопромисловий 
комплекс. Автори спробували розтлумачити при-
чини занепаду морського господарства та визна-
чити пріоритетні напрями розвитку кожного із сек-
торів. А Т.І. Фрасинюк у своєму дослідженні [45] 
спробувала визначити чинники та завдання мор-
ського адміністрування в розвитку українського 
торговельного флоту.

Л.М. Наумова у статті [46] відзначила, що на 
даному етапі серед науковців не існує єдиного 
погляду на проблематику портового господарства, 
тому вчена запропонувала єдиний, змішаний під-
хід, який полягає в оптимальному поєднанні цен-
тралізації та децентралізації управління: центра-
лізовано визначених завдань розвитку та пошуку і 
використання внутрішніх резервів.

На практиці склалася та довгий час залиша-
ється незмінною ситуація, коли українські суд-
ноплавні компанії здебільшого функціонують 
відокремлено від локальної системи морського 
транспорту, а саме оперують та управляють оди-
ницями флоту, які зареєстровані під «зручними» 
прапорами держав із відкритими корабельними 
реєстрами та які здійснюють експортно-імпортні 
операції інших держав. У сучасній вітчизняній 
науці лише невелика кількість досліджень при-
свячена темі прапору, хоча аналіз цього аспекту 
та розроблення рекомендацій з упровадження 
досвіду Кіпру, Мальти та інших європейських країн 
зі «зручними» прапорами є потенційно актуаль-
ними для України і мають привернути увагу укра-
їнських науковців.

Висновки з проведеного дослідження. За під-
сумками проведеного дослідження з аналізу сучас-
них робіт учених із пострадянських країн варто 
зазначити, що найбільшою популярністю еконо-
міка морського транспорту та морських перевезень 
користується в українських та російських учених, 
чиї дослідження можна об’єднати у три загальні 
групи: глобальний ринок морських транспортних 
послуг, функціонування судноплавних компаній 
та морський транспорт України. У статті проана-
лізовано тринадцять дисертацій та дев’ятнадцять 
наукових статей українських та російських учених. 
Науковці з Азербайджану сфокусовані на більш 
актуальній для своєї країни темі Каспійського моря, 
хоча цікавою для світової економіки також є тема 
офшорних проєктів із видобутку нафти у Каспій-
ському регіоні. У дисертаціях учених із Казахстану 
та Білорусі домінує тема інших видів транспорту, а 
молдавська морська наукова школа з об’єктивних 
причин є наймолодшою, чим і продиктована неве-
лика кількість наявних досліджень.

Однак ступінь розкриття тем морської еко-
номіки є неоднорідним. Учені з пострадянських 
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країн у своїх роботах звертаються до таких про-
блем, як функціонування судноплавних компаній 
та морських портів, рентабельність інвестицій 
у модернізацію флоту, опрацювання вантажів у 
портах, прогнозування вантажної бази, розвиток 
морського транспорту України. Загальною осо-
бливістю цих досліджень є їх описовий характер 
та обмеженість практичного застосування, однак, 
як свідчить тренд останніх європейських та аме-
риканських досліджень, подальша перспектива 
наукової діяльності у сфері економіки морського 
транспорту полягає в аналізі макроекономічних 
процесів, пов’язаних зі світовою морською торгів-
лею, пошуку кореляції різних макроекономічних 
показників з індикаторами торговельних, фондо-
вих та фрахтових ринків, а також у відстеженні та 
спробах прогнозування істотних змін щодо регіо-
нальних, товарних та суднових структурних осо-
бливостей, що зазнає світова морська торгівля 
під впливом різних глобальних подій макроеконо-
мічного характеру. Такі дослідження є корисними 
з практичного погляду для всіх учасників мор-
ської галузі: судновласників, судноплавних ком-
паній, інвесторів, вантажовідправників, кожен з 
яких зацікавлений в оцінці майбутнього попиту 
на товари, щоб правильно вибирати типи контр-
актів (чартерні чи спот-ринок), фінансові дерива-
тиви для страхування, а також способи погашення 
заборгованості.

Залишаться актуальними започатковані вче-
ними з ЄС та США пошуки нової методології 
більш точного моделювання обсягів світової тор-
гівлі та оцінки торговельних даних у реальному 
часі, а також дослідження особливостей форму-
вання фрахтових ставок, питомої ваги чинників, 
що визначають фрахтові ринки, кожен з яких має 
свою циклічність. Питання циклічності, особливо 
танкерних фрахтових ринків, регулярно порушу-
ються західними вченими, оскільки правильне 
прогнозування ринкового циклу є ключовим для 
учасників економічних відносин у рамках даного 
ринку. Важливими та новітніми є роботи, спрямо-
вані на пошуки ефектів переливу, що зачіпають 
морську індустрію.

У 2020 р. науковці з ЄС та США багато уваги 
приділили дослідженню змін судноплавних ринків, 
спричинених пандемією, зокрема впливу введення 
локдауну у різних країнах на фактичні дані світової 
торгівлі, а також короткостроковій та середньостро-
ковій реакції фрахтових ставок на кількість виявле-
них випадків зараження коронавірусом. А до пан-
демії у європейській науковій школі популярність 
здобули дослідження структурних особливостей 
світової морської торгівлі за групами країн-експор-
терів, країн-імпортерів, типами вантажів та розмі-
рами суден, впливу цін окремих біржових товарів 
на вартість та рентабельність використання судна 
того чи іншого розміру для транспортування товару, 

а також обчислення ефектів заміщення, що існу-
ють між різними розмірами суден одного типу. Така 
деталізація аналізу світової морської торгівлі сут-
тєво відрізняє закордонні наукові роботи від дослі-
джень учених із пострадянських країн.
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